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Otazky a odpovede k projektu modernizacie Zelezniéného koridoru Zilina -
Kosice — Cierna nad Tiso

O PROJEKTE

Pre¢o UHP hodnoti v roku 2022 $tidiu k modernizacii trate Zilina - Kosice - Cierna nad Tisou z roku 2015?

Zeleznice Slovenskej republiky (ZSR) planuju modernizovat jeden z Gsekov na danom koridore medzi Popradom
a Spisskou Novou Vsou. S potrebou modernizacie tohto tseku sthlasi aj Utvar hodnoty za peniaze (UHP). Aby sa
udetril ¢as aj financie, ZSR predlozili na hodnotenie $tlidiu uskutognitelnosti pre cely koridor z roku 2015, &iastoéne
aktualizovanu v roku 2020. Nemusia tak pripravovat samostatnt $tadiu pre kazdy Usek. Napriek tomu, Ze je Studia
chybna a neaktualna, da sa pouzit na porovnavanie jednotlivych Usekov a alternativ medzi nimi.

Treba Zelezni¢nu trat’ Zilina — Kosice — Cierna nad Tisou modernizovat'?

Ano, trat treba jednoznaéne zrychlit a zmodernizovat. Usek od Ziliny dalej na vychod cez Kosice je najhlavnejou
slovenskou tratou, ktorou prudi 33 % nakladnej a 18 % osobnej zelezni¢nej dopravy. Trat je podla dokumentu
Priority vo vystavbe Zelezniénej infrastruktiry v zlom technickom stave. Navyse, do roku 2030 musi spifiat aj
nariadenie transeurdpskej dopravnej siete (TEN-T), dnes tomu chyba predovSetkym systém riadenia Zeleznicnej
dopravy (ERTMS).

Co sa v studii riesi?

Studia posudzuje Styri alternativy modernizacie koridoru Zilina — Kosice — Cierna nad Tisou. Ligia sa trasovanim
(t. j. kadial ide trat v teréne) a maximalnou rychlostou. ZSR s MDV si vybrali alternativu rekon$trukcie trate na
ciefovl rychlost 160 km/h do roku 2030 za 5,67 mld. eur s DPH. V poradi navratnosti, porovhania nékladov a
prinosov, je podla Studie az na tretom mieste. Aj najlepsi variant vSak potrebuje lacnejSie rieSenie, ktoré by malo
vzist z aktualizacie Studie uskutocnitelnosti.

PRECO NEODPORUCAME POKRACOVAT V PREFEROVANOM VARIANTE STUDIE

Co s hlavné problémy preferovanej alternativy?

Preferovany variant nie je najlepsia hodnota za peniaze. ZSR pripravujii modernizaciu podla alternativy pre
rychlost 160 km/h, ktorad ma niz8i pomer prinosov a nakladov ako variant pre rychlost 140 km/h, ktory je podla
Studie najlepsi. Inymi slovami, zvySenie rychlosti o 20 km/h si vyzaduje prekladky trate na viacerych miestach s
vysokymi nakladmi, ktoré nie su dostatoCne vyvazené prinosmi. Aby sa vo vysledku uSetrilo 5 mindt ¢asu, na
modernizaciu by muselo ist 0 359 miliénov eur viac.

Na tento variant navysSe nie je dostatok zdrojov. Znamenalo by to aj meSkanie projektu a pravdepodobne aj zly
vplyv na zvy$ok trati. Ak by sa i$lo podra cielovej rychlosti ZSR, na niektorych isekoch by sa sice jazdilo 160 km/h,
no vzhfadom na sucasné finanéné moZnosti Slovenska by to odCerpalo vacsinu zdrojov a ostavalo preto vefa
neopravenych Usekov, kde by sa kvéli ziému stavu a chybajlcej obnove musela znizit terajSia rychlost. Prikladom
je nedavne niekolkoro€né spomalenie na 50 km/h aj na tejto trati v Useku medzi Krafovanmi a Lubochriou alebo
na vyhybkéach vo viacerych staniciach.

Preco nie je dost’ penazi na preferovany variant ?



https://www.mfsr.sk/files/archiv/33/ZilinaKosiceCnT_20220706.pdf
https://www.mindop.sk/priority/zeleznice
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Podla investiéného planu Ministerstva dopravy a vystavby SR (MDV) je aktualne na projekty koridoru Zilina —
KoSice — Cierna nad Tisou do roku 2030 vyélenenych 2,15 mid. eur zo Zelezniéného rozpo¢tu 5,75 mld. eur.
Preferovany variant méa stat 5,67 mid. eur.

Ak sa nezmenia priority ani financné moznosti Slovenska, na rekonstrukciu tohto koridoru mézeme dat ro¢ne 200
— 300 mil. eur. To znamena, Ze trat by nebola dokonéena pred rokom 2045, ¢o je 15 rokov po termine. Ak chceme
trat dokoncCit' skér, velmi pravdepodobne sa bude musiet modernizovat na nizSiu rychlost. Aktualizovana Studia by
teda mala hladat spdsoby, ako za tuto sumu dosiahnut ¢o najvacsi prinos v prijatelnom ¢ase. Ciefom by nemalo
byt trat pomaly modernizovat dalSich 25 rokov, ale mat' ju zmodernizovanu ¢o najskeér.

Ak by sa stavalo podla predstav Studie, znamenalo by to, ze by takmer cely zelezniCny rozpocet iSiel iba na tuto
trat. Nebolo by teda mozné investovat' v dalSich regiénoch do roku 2030 ani dokondit rozostavané Useky na inych
tratiach. Dotklo by sa to napriklad zru$enia obnovy trati Bratislava — Senec, Nové Zamky — Starovo, Kysak — Pregov
— Lipany, Nitra — Leopoldov, kde by sa pre zly stav musela zrejme znizovat rychlost viakov.

Co sti iné problémy preferovaného riesenia ?

Niektoré névrhy nie s optimélne. Napriklad n&vrh kolajisk v staniciach spomaluje zastavujlce vlaky, v staniciach
je malo kolaji pre nakladné vlaky a nastupistia nie st vhodne umiestnené. Navrhy by sa mali upravit tak, aby vlaky
mohli jazdit' rychlejSie a bolo viac kapacity pre nakladné vlaky. Okrem toho, navrhované technické parametre
zvySuju naklady.

O RYCHLOSTI TRATE

Aka rychlost je na trati adekvatna a aku odporiéa UHP?

Podla Studie je najlepsi variant okolo 140 km/h, ktory odporicame v upravenej podobe dopracovat. Od variantu na
160 km/h sa liSi poGtom Usekov, ktoré budi na tato rychlost modernizované. Na Usekoch okolo Vrutok,
Ruzomberka, Popradu a Spisskej Novej Vsi odporiéame rychlost 160 km/h. Inde, kde by si tieto Upravy vyZadovali
neprimerané naklady, by sa iba upravila sii¢asna trat a vyrovnali obluky na priblizne 120tku. Oproti alternative na
160tku, ktort si vybrali ZSR, by bol &asovy rozdiel 3 mindty, no usetrilo by sa min. 472 miliénov eur. Detaily by
mala povedat aktualizovana $tudia.

Odkial pochadza navrh na znizenie rychlosti na 100 km/h?

Navrh na znizenie rychlosti na 100 km/h nikde nepadol. Rychlost 100 km/h je minimalna poZiadavka nariadenia
transeurdpskej dopravne;j siete (TEN-T). Je to aj suCasna rychlost, ktoru ale odpori€ame aj my zvysit v zavislosti
od useku.

V ktorych tsekoch navrhuje UHP nizSiu rychlost oproti ZSR?

Odportéania UHP st pre jednotlivé seky v ramci koridoru znazornené na mapke nizsie. Navrhy sa tykajd
cervenych usekov, pri Ciernych UHP suhlasi s navrhovanym trasovanim trate a jej cielovou rychlostou.
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Vrutky - Strecno

bez novych tunelov
naklady: - 75 mil. eur
cas: + 0,5 min

Spisské Vlachy - Vitkovce
/" bez prelozky trate

naklady: - 100 mil. eur

¢as: + 0,9 min

-
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Liptovsky Hradok - Paludza ; &]
bez prelozky trate
naklady: - 200 mil. eur
cas: +0,7 min

Cierna n. Tisou - Kosice
preverit na 160 km/h
naklady: TBD

¢as: - 10,0 min

Markusovce - Spisska Nova Ves
bez preloZky trate

naklady: - 100 mil. eur

¢as: + 1,0 min

Cierna nad Tisou

g
BratiSlava

Zdroj: OpenStreetMap, spracovanie UHP

Neoplatia sa prelozky trati okolo StreCna, Liptovského Mikulada, MarkuSoviec a SpiSskych Vlach. Priemerné
naklady na 1 minutu Casovej Uspory st o0 19 az 33 % vy3Sie v porovnani s priemernymi nakladmi na celu trat. V
useku Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikula$ by si takato ¢asova Uspora vyZiadala dodatonych 158 mil. eur, pricom
aj povodna trasa na vacsej dasti spifia predpoklady pre rychlost do 160 km/h, &im tiez déjde k Gasovej uspore.

Ak neprispdésobime trate na vyssiu rychlost teraz, nebudeme musiet’ potom neskér draho rekonstruovat'?

KedZe trate maji obmedzenu zZivotnost, po 20-30 rokoch sa budu musiet tak ¢i tak znova rekonstruovat. Podobne
aj v Cesku teraz uz druhykrat modernizuiju trate, ktoré sa modernizovali pred zhruba 25 rokmi. Pripadné prekladky
s masivnym zvySovanim rychlosti sa mézu robit potom. Bez rekonstrukcii trati, ktoré st v dezolatnom stave, k
zvySeniu rychlosti koridoru neddjde, prave naopak. Ak sa trat neopravi, tak sa tam rychlost bude musiet po ¢ase
dokonca znizit.

Ak sa v Eurdpe stavaju vysokorychlostné trate, nemalo by mat’ aj Slovensko hlavnu trat' prispdsobenu
aspon na 160 km/h?

Vlysokorychlostné trate, teda trate s rychlostou nad 230 km/h, sa v Eurdpe stavaju medzi milibnovymi mestami,
obvykle s hustou leteckou dopravou, Cize tam, kde sa vlak dokaze zaplnit a vie sa aj rozbehnut, ¢o nie je pripad
Slovenska. V Cesku uvazuju so stavbou vysokorychlostnej trate ako sti¢ast spojenia Berlin — Praha - Viedef. V
Rakusku sa na novych tratiach drzia rychlosti 200 km/h kvéli vysokym nékladom a potrebe zabezpegit vysoku
kapacitu pre nakladnu dopravu.

Rychlost 160 — 200 km/h je preto u nas relevantny dihodoby ciel, ktory by sme mali sledovat. Chceme to, ale
musime si pravdivo povedat, ze minimélne do roku 2030 na to mame len na niektorych Usekoch.

Nepotrebujeme rychlejsiu trat, aby sa tam zmestilo viac vlakov a tovaru?

Paradoxne kapacite trate pom6ze prave nizSia rychlost. Kapacita totiz zavisi od rychlostného rozdielu medzi
pomalymi (nakladnymi a osobnymi) vlakmi a rychlikmi. Na tratiach so silnou dialkovou, regionélnou a nékladnou
dopravou plati, ze ¢im rychlejSie rychliky idu, tym menej kapacity zostava pre pomalSie vlaky. BlizSie o tom hovori
kodex celosvetovej federacie zeleznic UIC 406 k urCovaniu kapacity Zelezninych trati.



https://docplayer.org/24693925-Uic-kodex-406-kapazitaet-1-ausgabe-september-2004-uebersetzung-la-capacite-capacity.html
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Navy$eniu kapacite trate ale najviac pomdzu technické riesenia. Na trati Zilina — Kosice sa d4 kapacita pre nakladné
vlaky zvysit napr. Upravou kolajisk stanic, skracovanim minimalnych vzdialenosti a intervalov za sebou iducich
vlakov tak, aby sa neopakovali chyby z modernizacii naSich Zelezniénych koridorov v poslednych dvoch
desatrociach. Tie boli zamerané prevazne na zvySenie rychlosti, profitovala z nich rychlikova doprava, no naopak,
regionalnu a nakladnu dopravu to obmedzilo.

€0 ODPORUCA UHP

Aky postup teda navrhuje UHP?

Do roku 2030 dokongit rozpracované Useky ako Zilina — Stre¢no, Lugivna — Poprad, Poprad — Spi$ska Nova Ves
a na trati zriadit eurépsky systém riadenia zelezniénej dopravy (ERTMS). Ide o jedinu, dosial vébec nesplnent
poziadavku nariadenia EU (dal$imi st rychlost aspoi 100 km/h a splnenie technickych $tandardov). Zarovers
pripravovat modemizaciu Usekov, ku ktorym nie su ziadne vyhrady ako napr. Vratky — Liptovsky Mikulas. Pre
najdenie vhodného rieSenie na niektorych spornych Usekoch subezne odpori¢ame aktualizovat Studiu.

Je dobré zavadzat ERTMS na staru trat™?

Z technického hladiska to nie je problém. Nem6zeme Cakat na modernizaciu celého koridoru, kym zavedieme
ERTMS, pretoZe stc¢asné zabezpetovacie zariadenia su za hranicou svojej zivotnosti. Pri rekonstrukcii trati sa pri
pripadnych zmenach preloZia kabelaze a navestidia. ZSR s tym uz aj takto zagali, na nezrekon$truovand trat Varin
— Kosice — Cierna nad Tisou iddi vybudovat globalny systém mobilnej komunikacie pre Zeleznice (GSM-R), ktory je
Castou ERTMS.

Pre¢o sa podla UHP musi aktualizovat' $tidia?

Povedané v kocke, $tidia v suCasnej podobe je nerealisticka. Modernizacia na 160 km/h na celej trati je pridrahd,
v Studii st zasadné chyby a navySe sa neposudzuju iné technické rieSenia, ktoré by trat dokazali zmodemnizovat
lacnejie.

Po prvé, méa nerealistické poziadavky na finanéné zdroje, ktoré prevySuju suasné moznosti Slovenska do roku
2030 o priblizne 3,5 mid. eur. Po druhé pocita s nerealnym harmonogramom, kedze va¢sina usekov je len na
zaCiatku projektovej pripravy. Po tretie vychadza zo starych dat a metodik, nezahfia zmenu demografie ani
ekonomiky, nevysvetluje narast poCtu cestujucich v primestskej doprave a vychadza zo starého dopravného
modelu. Po $tvrté, v 8tudii chyba dalSia, ovela vyhodnejSia alternativa s mierne upravenymi rychlostami.

Bez aktualizovanej $tudie nebudeme vediet, ¢o je najlepsSie rieSenie pre trat z dlhodobého hfadiska.
Co by mala zohFadnit' aktualizovana stidia?

Studie dnes vyzeraju inak ako v roku 2015. Aktualizovana $tudia by mala pouZit nové metodiky a pouzit aktualne
vstupy, predovsetkym Plan dopravnej obsluznosti a novy dopravny model. Porovnavat by mala aj dalSie alternativy
z pohladu cielovej rychlosti na jednotlivych usekoch, dostupnych zdrojov a realistického terminu dokoncenia.
Chyba v nej alternativa, kombinujuca najlepSie rieSenia Ciastkovych Usekov.

Budu prace pokracovat, kym sa Studia zaktualizuje?

Ano, prace na rozpracovanych tsekoch budi pokragovat. Nezastavi sa teda stavba uzla Zilina ani (iseku Poprad
— Lucivna a mbze sa zacat' stavba bezproblémovych Usekov Poprad — SpiSska Nova Ves, Liptovsky Mikulas
(Paludza) — Vrutky a KoSice — Kysak.
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Nemal by sa prioritne modernizovat' usek od Kosic po ukrajinsk hranicu, vzhfadom na aktualnu a budicu
situaciu na Ukrajine?

Aj na danom Useku budu prace prebiehat. Odporucame prioritne modernizovat' zabezpe€ovacie zariadenia, ¢im
sa zvySi kapacita trate. Pre cestujucich to bude znamenat menej meskani, pre tovar viac moznosti na prepravu.
Navyse, $tudiou navrhovana modernizacia kolajiska v Ciernej nad Tisou je slabo postiden, pretoZe sa nevenovala
prekladkovym zariadeniam, ktoré nevlastnia ZSR.




